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Elektromobilni trh v Evropé i CR roste, zmény v regulaci mohou ovlivnit vyvoj E
trajektorie, ale nastup elektromobility je podle vSeho nezvratny

Negativni vlivy Pozitivni vlivy

" Mozne rozvolneni tiaku na automobilky v ramei = Robustnost infrastrukturni sité a jeji absorpcni kapacita

Green Deal i L : )
= Klesajici ochota / neochota piimé podpory vozidel X Izg?dnkzongggglg)okmk vozidel (dojezdy, parametry,
’ Nbe jIrS]t(:jta ohledné dopadu US politiky na svetovy = Tlak na cenu (Cina) a potencialni vétsi zajem &inskych
0bchod . . e vyrobcu na dodavky do Evropy jako reakce na obchodni
= Bezpeclnostni situace v Evropé (rozpoctove priority) valku s USA

FIGURE 3
Outlook for EV market share by major region
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Pres rostouci prodeje vozidel problémem zUstava nizka utilizace
KliCcovymi infrastrukturnimi hraci jsou energetiky

Utilizace:

= Utilizace stagnuje nejen v CR, ale i v Evropé
= Ddvodem je predbihani vystavby stanic trhu s elektromobily, ovlivnéné vyrazné:

* Dotacnimi pobidkami

+ Vstupem novych hracu na trh

* RuUst v segmentu fleet, kde se podstatna ¢ast dobijeni odehrava mimo vefejnou sit
= Ocekava se, ze po ukonceni dotaCnich programu se tempo vystavby pfirozené zpomali

Energeticka utilizace
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Vzhledem k rustu kapacity akumulatort ve vozidlech se vykonové posouva i
standard verejného dobijeni

DC Ultra Fast
150 kW a vice (az 400 kW)

= Doba dobijeni 20-30
minut

"

= Do budoucna lze
ocCekavat rozSireni
nabidky vozidel, které
zvladnou dobijeni
timto vykonem

DC Rychlodobijeni
50 kW

= Dnes
rychlodobijeni
pro masovy trh

= Doba dobijeni
30-60 minut

m
r
m
X
o
)
[
3
0
g
#
A
4
[
N

= V budoucnu
spiSe standard
stfedné rychlého
dobijeni

DC Wallbox
24 kW

= Stfedné rychlé
dobijeni

= Doba dobijeni 1,5-3,5
hod

DC technologie je prioritou CEZ pfi dal$im rozvoji verejné sité

AC Dobijeci
stanice 22kW

= Pomalé
dobijeni

= Doba
dobijeni 2-
12 hodin

Trendem bude budovani DC rychlodobijecich hubl (vétsi poc€et stanic na jednom misté, nizké riziko pIlné obsazenosti). Pro dobijeni neni
determinuijici to, aby se vozidlo dobilo z 0 na 100%, typicky jde o niZSi rozsah (napf. 20-80%).
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CEZ provozuje nejrozsahlejsi sit’ vefejného dobijeni v CR
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V soudasnosti provozuje CEZ sit vice nez 950
vefejnych dobijecich stanic s vykonem vysSSim nez
90.000 kWw.

V roce 2024 dodala sit CEZ celkem 9.6 MWh
elektiiny, pro rok 2025 ocekavame narlst na
hodnotu kolem 14 MWh, kdy po cely letoSni rok
dosahuje objem dodané energie vice nez 1 mil.
KWh mésicné.

Drzime vysoky standard provozu sité:

99% uptime lokalit
24/7 helplinka



Prioritou CEZ jsou vysoce vykonné HPC stojany — jejich vykon sevdo roku 2030 E
vyrazné zvysi a bude tvofit vyraznou vétsinu vykonu verejné sité CEZ

Infrastruktura CEZ v roce Infrastruktura CEZ dnes Infrastruktura CEZ ke
2022 [%, 11/2025] konci 2030
[%] [%, 12/2030¢]

B Hrc =150 kw I Dc <150kw M AC < 43 kW HPC = 150 kW B DC <150 kw M AC < 43 kW

www.cez.cz Zdroj: CEZ, a.s. 6



Vystavba sité stanic je komplexni téma, neda se frici, ze rozvoji sité brani nejaka
univerzalni prekazka. Nejproblematictéjsi je nicmeéné zajisténi lokalit a prikonu.

Jaké jsou naklady na vystavbu a provoz ?

Jakeé je riziko zmény regulatorniho prostredi ?

Jaky bude zajem od obijeni na této lokalité?

Kdo budou moji konkurenti ?

Je Sance s partherem navazat dlouhodobou spolupraci ?

Budou zakaznici ochotni platit moji cenu ?

Jaka bude navratnost meé investice ?

wWww.cez.cz !



Je treba zintenzivnit pripravu verejné dobijeci infrastruktury ve méstech, ktera
tvofi dulezitou soucast ekosystému elektromobility. Ta vSak narazi na
problematicky business case.

Ve verejném prostoru budou fungovat dva zakladni koncepty vefejného dobijeni:

Rezidenc¢ni sit’ pomalych AC stanic

Sit s vysokou hustotou v rezidenénich oblastech

Hlavni funkce: parkovani s moznosti dobijeni

Vysoka €asova, ale nizka vykonova utilizace dana kombinaci
technologie a hlavni funkce (dlouhodobé parkovani, zejména
pFes noc).

VyzZaduje vyClenéni parkovacich stani pro dobijeni (v
soucasnosti problém).

Ocekavani levného dobijeni, srovnatelného s cenami
domaciho dobijeni.

Dobijeni jako ,.verejna sluzba“

Klicova role municipalit (vlastnik alespon ¢asti, dotace),
predpoklada se, ze provoz bude dotovan nebo regulovan
(nebude fungovat na komerénim principu prodeje kWh).

WWWw.Cez.Cz

DC a HPC sit’ pro tranzitni ridice

Prémiovy produkt — ochota platit za usporu Casu

Hlavni funkce: co nejrychlejSi dobiti a opusSténi stanice

Vyzaduje vysokou vykonovou utilizaci

Cenu bude ovliviiovat fada parametra (vykon, atraktivita
lokality, vytiZzenost, denni doba atd.)

Dostupny vykon neni typicky doma k dispozici a cena neni
srovnavana s domacim dobijenim (trva zlomek Casu)

Ve chvili, kdy je trh dostateéné rozvinuty, mize fungovat
na komeréni bazi zalozené na prodeji kWh za

predpokladu ochoty ridi¢u platit odpovidajici cenu.

Vefejna podpora dava smysl na za¢atku pro nastartovani,
dlouhodobé je zasadni stabilita regulatorniho prostredi.

8



Zajisténi vysokého poctu verejné dostupnych dobijecich bodu ve méstech neni
trivialni uloha a vyzaduje strategii. Lze si predstavit raizné koncepty feseni:

Rychlodobijeci huby v reziden¢énich oblastech
Vyhody:
vyrazné nizsi nez pocet vozidel)
= Analog dnesniho tankovani
Nevyhody:

tak proti logice reziden¢niho dobijeni
= Cena dobijeni
= Zlogiky véci nemoznost parkovani pfes noc

= MenSi prostorové naroky (pocet dobijecich bodu

= Nahrazuje rezidencni dobijeni tranzitni siti a jde

Dobijeni z pouli€nich lamp (mobiliare)

Vyhody:

= Vyuziva existujici mobiliaf k doplrikové funkci
= Sdileni nékterych nakladu (napf. VO)

Nevyhody:
= Vyzaduje optimalni umisténi mobiliafe (u
parkovaciho stani)
= Technické otazky integrace dobijeni do mobiliafe

AC dobijeci huby v rezidenénich oblastech

Vyhody:
= Naklady (koncentrované umisténi AC bodu)
= Oddéleni parkovani pro e-auta a ostatni
= Inovativni koncepty (parkovani u OC)

Nevyhody:
* Dochazkova vzdalenost
= Zpusob provozu (spojeno s vliastnim placenym
parkovacim stanim)
= Prostorova omezeni

WwWw.Ccez.CzZ

Postupné vybavovani béznych parkovacich stani
dobijecimi sloupky
Vyhody:
= Doplnéni existujicich parkovacich stani moznosti
dobijeni (nevyZaduje koncepéni zmény)

Nevyhody:
= Vysoké naklady
= Nutno rozhodnout kolik % a ktera parkovaci stani
osadit dobijenim a jak zajistit, aby byla dostupna
pro elektromobily




Ocekavani zakazniku jsou nékdy protichudna, ale obecné se kvalita a dostupnost
sluzby dobijeni zvysuje

=  Husta a snadno pfistupna sit vysoce vykonnych stanic
=  Spolehlivost a dostupnost

=  Levné dobijeni

=  Pohodlna obsluha dobijecich stanic, podpora 24/7

= Sluzby a zazemi v blizkosti

=  Pfehledné tarify a fakturace

= Dostupny roaming

WWW.Cez.cz 10



Shrnuti E

1) Sit dobijecich stanic v CR je dobra, je srovnatelna & dokonce lepsi nez v Fadé evropskych zemi. Rychle roste podil
vykonnych stojand. Bude se navic dale rozvijet.

2) Prorozvoj sité pomalych stanic rezidenéniho dobijeni chybi dostatecny strategicky ramec a politicka vile. Bez aktivniho
pFistupu municipalit a odliSného business modelu bude zajem privatnich investort nizky.

3) Utilizace stanic stagnuje na nizké urovni. Je klicova pro to, aby bylo mozné stanice budovat na komercnim principu.
Navratnost investic a zejména hubu se pocita v fadech spiSe desitek let. Predikovatelnost a stabilita regulatorniho prostredi
je klicova.

4) Elektromobily se stavaji béznym dopravnim prostfedkem, coz se odrazi v oCekavanich zakazniki. Zakaznicka baze se
proménuje — nadSenci vs. bézny fidi€. Je pravda, ze aktualné je hodné ovlivnéno fleety, které jsou specifické.

5) Rozvoji sité pomaha legislativa, néktera regulatorni opatieni ale nejsou promyslena a dobrou myslenku drti prakticka
implementace — pfikladem napf. EPBD, poZadavky na pfesnost méfeni apod.

6) Do budoucna dojde k proméné rozvoje a zpusobu fizeni distribuéni sité, coz se odrazi i v tarifni struktufe. Je tfeba si
uvédomit, Ze z pohledu elektromobility pljde o zasadni faktory.

7) Naklady na dobijeni jsou determinovany podilem vefejného a neverejného dobijeni, které bude vyrazné levnéjsi a také
podilem dobijeni podle vykonu. Vykonnéjsi stojany budou vzdy drazsi, predstavuji ale vyraznou Casovou usporu.

WWW.Cez.cz 11
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