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V Cesku je fada nesmirné dileZitych a zajimavych témat, kterd se fesi takzvané o nds bez nds.
Odbornici, podnikatelé, zdstupci stdtnich organizaci, ale i Sirsi vefejnost nemaji ovSem mnohdy
Zddnou moznost se k nim vyjadrit. Proto jsme se rozhodli, Ze jim pomiZeme.

Spolecné s Institutem pro vefejnou diskusi a Fakultou dopravni CVUT jsme vytvofili diskusni plat-
formu, kde se setkdvaji Spicky v danych oborech a debatuji spolu nad tématy, které jsou klicové pro
dalsi rozvoj ¢eské ekonomiky. Zprvu jsme sli trochu do rizika, protoZe jsme netusili, jaky zdjem tento
typ debat v Cesku vyvold. Dnes, kdy? mdme za sebou jiz pét diskusi vénovanych dopravni infra-
strukture, mohu s radosti konstatovat, Ze zajem byl obrovsky. Veskeré zdvéry, k nimz jsme spolec¢né
v uplynulém roce dospéli, jsme predloZili politické reprezentaci a dal$im pfedstavitelim CR a nyni je
prezentujeme i vam. VEfim, Ze i pro vds byla nase setkani pfinosem a Ze se v podobné ¢&i jesté Sirsi
sestavé budeme schdzet i v tomto roce.

Eva Handkovd, Séfredaktorka tydeniku Ekonom



SLOVO PORADATELU

Nase dopravni infrastruktura se potykd s fadou problém0. Nemame dobudovanou pateini sit, zaostavame za evrop-
skymi standardy jiZ provozovanych cest, a co je rozhodujici, nedostava se nam penéz, abychom tuto situaci zlepsili.
Na pldé Institutu pro vefejnou diskusi jsme absolvovali pét setkani, pfi kterych jsme se snazili vymezit pomyslnou
cestu k dlouhodobé udrzitelnému rozvoji dopravni infrastruktury. Popsali jsme pFinosy investic pro ekonomiku, vy-
definovali moZné zdroje financovani, poukazali na nedostatky legislativy a na potfebu sledovani efektivity vydaja.
Zavery, ke kterym jsme spole¢né dospéli, je mozZné chapat jako vychodiska pro formovani strategie dalsiho rozvoje.
Jsem velmi potéSen tim, v jak hojném poctu jsme se zde schazeli, a jsem rad, Ze jsem se mohl ucastnit fundovanych
diskusi, které se tu vzdy rozvinuly.

Pavel Svagr, moderator diskusnich setkani

Kontinualni diskuse tykajici se vyhradné dopravni problematiky v Cesku doposud chybéla. Spise jsme mnohdy

méli dojem, Ze se vlada rozhoduje na zaklad€ obecnych, ¢asto zjednodusenych informaci, aniz by vzala v potaz
odborné hledisko. Velmi si proto vazime toho, Ze nas tydenik Ekonom spole¢né s Institutem pro verejnou diskusi
pozvaly, abychom spole¢né s nimi celoro¢ni diskusi pofadali a vystupovali na ni coby odborna autorita. K planovani
rozvoje dopravnich siti a viibec vytvareni celkové dlouhodobé koncepce v oblasti dopravni infrastruktury by méli
byt pfizvani viichni zainteresovani - vlada, dodavatelé, uzivatelé, vysoké Skoly... Proto jsem rad, Ze jsme vykrodili
spravnym smérem.

Miroslav Svitek, dékan Fakulty dopravni CVUT

Cykly odbornych diskusi, v nichZ debatuji Spicky z konkrétnich oborl z fad podnikatel(i, vefejné spravy, vzdéla-
vacich instituci ¢ nezavislych odborniki nemaji v Cesku pfilinou tradici. Vzdy $lo spide o piileZitostné seminafe

a jednorazova setkani bez dlouhodobéjsi koncepce a Ucastnici zpravidla neobdrzeli Zadnou zpétnou vazbu. Citili
jsme, e nezavisla, odborna a zejména dlouhodoba debata o aktudlnich tématech si v Ceské republice najde
relevantni publikum. Pfi ohlédnuti za diskusemi uplynulého ro¢niku a vzhledem k mnozstvi ucastnikd, které kazda
debata prildkala, usuzuji, Ze to mélo smysl. Timto bych chtéla podékovat partnertiim probéhlych diskusi, panelistiim
a vSem ucastnikdim setkani a opinion poolu nejen za jejich Gcast, ale hlavné za bohatou a velmi cennou diskusi.

Alexandra MindoSova, projektova manazerka Institutu pro verejnou diskusi




O PROJEKTU DOPRAVNI INFRASTRUKTURA CR

Institut pro vefejnou diskusi (IVD) je otevienym prostorem pro nezavislou, odbornou a nepo-
litickou diskusi. Prvotnim impulzem pro vznik IVD byla skutecnost, Ze se na poli strategickych
a problematickych obor(i nevedla Zddnda konstruktivni a odborna debata, kterd by vyustila

k respektovanym zavértim. Cilem IVD bylo vytvofit diskusni platformu pro odborniky, opinion
leadery, predstavitele statu, reprezentanty strategickych statnich instituci, zastupce soukromé-
ho sektoru, vzdélavaci instituce a média a predat vefejnosti klicové informace o alternativach
smérovani Ceské republiky.

Leto$nimi tématy Institutu pro vefejnou diskusi byly Dopravni infrastruktura CR a Energeticka
bezpecnost CR, tedy oblasti, které jsou pro budoucnost Ceské republiky strategické a zaroven
nejvice nazorové rozdéluji spolecnost.

V ramci tematického bloku Dopravni infrastruktura bylo zrealizovano 5 diskusnich paneld,

do nichz se zapojily nejvyznamnéjsi osobnosti z dopravni oblasti. V opinion poolu, tedy souboru
odbornik, ktefi se diskusi ucastnili a podileli se na formulaci a schvalovani vyslednych zavéra
z jednotlivych debat, se vas seslo vice nez 900.

IVD navazuje na uspé€sny projekt Euro Forum, ktery se do roku 2005 zabyval reformnimi tématy
- reformou zdravotnictvi, vefejnych financi a dlichodovou reformou. Jiz béhem diskusnich
setkani v ramci Euro Fora se jasné ukazalo, Ze se ndzor odborné verejnosti rozchézel s politicky-
mi rozhodnutimi, kterd kopirovala nazor voli¢ské zakladny.

Cyklus Dopravni infrastruktura CR byl realizovan s podporou mnoha vyznamnych instituci, mezi né€z
patfi tydenik Ekonom, Fakulta dopravni CVUT, komunikaéni agentura Bison & Rose a dal3i. Nezbyt-
na pro Gspéch diskusniho cyklu IVD byla rovnéz podpora mnoha partnert (v abecednim pofadi):
Ceské drahy, CSOB, Deloitte, Dopravni podnik hl. m. Prahy, Edikt, EUROVIA CS, HOCHTIEF CZ, KPM
CONSULT, Skanska. Patfi jim za to velky dik!

Poradatelé projektu:

INSTITUT

PRO VEREJNOU Em

DISKUSI

V roce 2010 se uskutecnilo 5 diskusnich setkani na téma Dopravni
infrastruktura CR.

V opinion poolu se seslo vice nez 900 odborniki z celé CR, pFic¢emz
kazdou diskusi navstivilo cca 100 experta!

Clenové opinion poolu z fad soukromé i statni sféry, opinion leadefi,
zastupci akademické obce, region, médii i SirSi odborné vefejnosti
se podileli na formulaci a schvalovani zavéru.

Odborné zavéry jsme predlozili politické reprezentaci a dalSim
predstavitelim CR.

Jako nejvyznamnéjsi téma dopravni infrastruktury vnimame jeji
financovani!



DISKUSNi TEMATA 2010

DUVODY INVESTIC DO ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

MOZNOSTI A VYHLIDKY FINANCOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

VZTAH JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY A ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V REGIONECH

CENA ZA UZIVATELSKY KOMFORT A UDRZITELNE PROSTREDI



Cesta prvni: DUVODY INVESTIC DO ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

18. kvétna 2010 od 13.30 do 17.00 hodin
Prague Marriott Hotel, V Celnici 8, Praha 1

Odborna autorita: i
Petr Moos, Fakulta dopravni CVUT

Diskusni témata:

Jaké jsou dlouhodobé priority a cile silniéni dopravni infrastruktury CR?

Jaké jsou dlouhodobé priority a cile Zelezniéni dopravni infrastruktury CR?

Vi stat a jeho politicka reprezentace, pro¢ se vyplati investovat do dopravni infrastruktury?
Jsou investice do dopravni infrastruktury vhodnou reakei na hospodarskou krizi?

Jaky je vyznam dopravni infrastruktury pro ekonomiku zemé - divody vystavby?

Moderace:
Pavel Svagr

Hlavni hosté:

Tomas Jilek, Reditelstvi silnic a dalnic CR

Toma$ Kaas, Ministerstvo dopravy CR

Jan Komarek, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Josef Kotrba, Deloitte Ceska republika

Vaclav Matyas, Svaz podnikateld ve stavebnictvi v CR
Ale$ Michl, Raiffeisenbank, a.s.

Petr Moos, Fakulta dopravni CVUT

Partnefi diskusniho setkani:

SKANSKA Deloitte.

HOCHTIEF

Uéastnici diskusniho setkani se shodli, 7e vystavba dopravni infrastruktury pfinasi ekonomické,
multiplikativni faktory s pozitivnim dopadem na zaméstnanost a stabilizaci ekonomiky statu. Pre-
sto vystavba dalnic pokracuje velmi pomalu. Za pfi¢iny pomalé vystavby patefnich silnic a dalnic
oznacili odbornici vleklou legislativu, chybgjici koncepci rozvoje dopravni infrastruktury a chybé-
jici zdroje.

Zavéry:

Kvalitni a kapacitni dopravni infrastruktura je nutnym pfedpokladem pro efektivni fungovani
rozhodujicich odvétvi narodniho hospodafstvi. Dopravni infrastruktura nesmi byt brzdou eko-
nomického rozvoje.

CR se i na prahu 21. stoleti potyké s problémem nedobudovanosti zakladni dopravni sité -
predevsim dalnic, modernizovanych Zelezni¢nich koridor( a obchvat(i mést. Za evropskymi
standardy také zaostavame v soucasném technickém stavu provozovanych dopravnich cest

a ve vysi vydajl na opravy a udrzbu.

Dopravni politika CR pottebuje jasnou a promyslenou koncepci a strategii rozvoje dopravni
infrastruktury, vymezeni priorit a nastaveni vécnych a ¢asovych harmonogrami realizace
vystavby. Pozornost je nutné vénovat také trendlim v doprave.

Investice do dopravni infrastruktury maji vyznamny multiplikaéni efekt - stabilizuji zaméstna-
nost ve stavebnictvi a v navazujicich oborech, pozitivné ovliviuji tvorbu HDP, stimuluji pFijmy
verejnych rozpo¢tl a snizuji vydaje vefejnych rozpocti. Aktualné jde o opatfeni zmiriujici
dopady finan¢ni krize.

.Kam vede dopravni cesta, tam je i Zivot” - vydaje do dopravni infrastruktury znamenaji rlst
produktivity a prosperity v pfislusném regionu.

Komplikaci dopravnich investic je legislativa umoZziujici ucelové napadani spravnich rozhod-
nuti, nadstandardni pozadavky na objektovou skladbu stavby a blokovani procesu pfipravy

a realizace investic. Tento legislativni stav, ktery neodpovida standardiim v zemich EU, vede
ve svych disledcich k neefektivitdm a prodrazovani staveb.

Neprodleng je nutné zavést systém expertizy (supervize) nakladu staveb sledujici efektivitu

a ucelnost vynakladanych zdrojti v celém Zivotnim cyklu projektu.

Budoucnost dopravy nestoji na konkurenci jednotlivych dopravnich obord, ale naopak na jejich
integraci a vzajemné spolupraci. Jen tak je mozné Cerpat vyhody pfislusnych druh( dopravy
systémove a v realném case.



Dopravse:




Cesta druha: MOZNOSTI A VYHLIDKY FINANCOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

8. ¢ervna 2010 od 13.30 do 17.00 hodin
Prague Marriott Hotel, V Celnici 8, Praha 1

Odborna autorita: .
FrantiSek Lehovec, Fakulta dopravni CVUT

Diskusni témata:
Zname cestu k Gspésnému financovani dopravni infrastruktury?
Jakou vysi finanénich prostiedktl stat chce a muze alokovat do vystavby
a udrzby dopravni infrastruktury?
Dafi se nam Uspésné ziskavat prispévky z evropskych fond(?
Stavime draze ¢i levné?
Je cena dopravni infrastruktury CR konkurenceschopna?
Blok: Projekty PPP
Financovani dopravni infrastruktury prostfednictvim PPP: Jak na to?
Udrzitelny rozvoj dalniéni infrastruktury pfi pouziti metody PPP
Slovenské uspéchy PPP projekti: pfipadova studie

Moderace:
Pavel Svagr

Hlavni hosté:

Peter Brozek, Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR
Tomas Coéek, Statni fond dopravni infrastruktury

Josef Kotrba, Deloitte Ceska republika

Frantisek Lehovec, Fakulta dopravni ¢vut

Pavel §vagr

Ondfej Zaoral, CSOB, a.s.

Hlavni partner diskusniho setkani: g
¢soB

Partnefi diskusniho setkani:

£ epIKT

SKANSKA

Deloitte.

Na druhém setkani dospéli aktéfi k tomu, Ze je tfeba hledat shodu pfi definovani nejlepsi cesty
financovani dopravni infrastruktury do budoucna. Zakladnim pfedpokladem je stabilizace finan-
¢nich zdrojd. Primarné je vhodné sledovat princip samofinancovatelnosti dopravni infrastruktury,
kdy zdroje generované dopravou jsou transparentnim zptsobem vraceny do dopravy zpét.

Zaveéry:

Dopravni infrastruktura CR vyzaduje jasnou a dlouhodobé stabilni koncepci financovani zaloze-
nou na odpovidajicim zdrojovém zajisténi. Jinak nelze efektivné stavét ani planovat.

Cestu k dalSim finanénim zdrojim musime hledat v kombinaci dani a poplatkd, dotaci ze
statniho rozpoctu, disledného vyuziti moznosti zdroji z fondd EU, vnitinich Uspor a moznosti
participace samosprav.

Zdroje generované dopravou (spotiebni dan z mineralnich olej, silni¢ni dan, ¢asové a vykono-
vé poplatky) by se mély transparentnim zptisobem vracet ve prospéch dopravni infrastruktury
a jeji udrzby zpét.

Ten, kdo naklady vyvolal, by je mél také hradit. V oblasti dopravy je vyrazné vétsi prostor pro
uplatnéni zasady ,uzivatel plati" (naklady oprav, Gidrzby, modernizace, vystavby a provozovani
dopravni infrastruktury), nez je dosud vyuZzivan.

PPP projekty jsou jednim z FeSeni, jak zajistit realizaci vybranych dopravnich staveb, a neni dii-
vod s realizaci projektt pomoci PPP vyc¢kavat. Zapojeni projektt PPP v dopravni infrastrukture
viak vyZaduje koncep¢ni pfistup, ¢asovy prostor a dlouhodobou politickou podporu.

Pro uspéch PPP projektd je zasadni jejich pFipravenost, transparentnost a kvalitni strukturovani
z hlediska rizik. Stat musi byt pfipraven na feseni kritickych oblasti, jakymi jsou napf. vykupy
pozemkd, docasné zabory pldy, otazky Zivotniho prostredi, pfipravenost zadavatele nejen
zapojit, ale také respektovat stanoviska odbornych poradc( a flexibilita statu k pfipadnym
legislativnim upravam.

Planovany pokles ro¢nich vydaji na opravy, udrzbu, modernizaci a vystavbu dopravni infra-
Je neprodlené nutné vyjasnit situaci kolem nového Gvéru EIB ve vysi 25 mld. K¢ na dofinanco-
vani narodniho podilu ke zdrojim z Operaéniho programu Doprava (OPD). V pfipadé zamitnuti
Uvéru bude nutné spolufinancovat fondy EU z narodnich zdroj(, a to na tkor udrzby a opray,
nebo nebude mozné Cerpat vymezené zdroje OPD.

Oproti vieobecnému minéni jsou ceny dopravnich staveb v CR na trovni 74% pramérnych
cen EU (prizkum Eurostat a OECD). Minimalné tfetinu ceny v3ak tvofi polozky nesouvisejici se
stavebnimi naklady, pfi¢inu tohoto stavu je tfeba analyzovat a pfipadné i korigovat.
Pomérfovani nakladovosti staveb musi vZdy vychazet z porovnatelnych podminek, prosté srov-
nani jednotkovych cen bez odborné analyzy nefunguje a je zavadéjici.






Cesta tfeti: VZTAH JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY A ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

7. zari 2010 od 13.30 do 17.00 hodin
Prague Marriott Hotel, V Celnici 8, Praha 1

Odborné autorita:
Ladislav Bina, Fakulta dopravni CVUT

Diskusni témata:
Financovani jednotlivych druhti dopravy z vefejnych zdroji: soucasny stav a moznosti vyvoje
Jak vidi automobilovy primysl potfebu rozvoje ostatnich druhti dopravy?
Koncepce rozvoje Zeleznicni infrastruktury
Odpovida modernizace kolejového vozového parku stavajicim Zeleznicim a naopak?
Jsou vysokorychlostni drahy realitou blizké budoucnosti?
Rozvoj jednotlivych druhi dopravy v kontextu mésta
Vize celoplo3né verejné dopravy pro Ceskou republiku
Jak udélat sitovou vefejnou dopravu pro klienty pristupnéjsi a pro objednatele transparentnéjsi?
M vodni doprava v CR perspektivu?
Co vyiesi vodni koridor Dunaj-Odra-Labe?
Priority statu z pohledu jednotlivych druhti dopravy
Kooperativni systémy dopravni infrastruktury. Zname naroky, které budou v budoucnu
na dopravni infrastrukturu kladeny? Jakym zptisobem rozvijet jednotlivé druhy dopravy?

Moderace:
Pavel Svagr

Hlavni hosté:

Ladislav Bina, Fakulta dopravni ¢vut

Antonin Blazek, Ceské drahy, as.

Martin Dvorak, Dopravni podnik hl. m. Prahy, as.
Vladimir Ji¥i¢ny, Skoda Auto, a.s.

Jan Kareis, Vodni cesty, a.s.

Jan Pavel, Katedra vefejnych financi VSE

Ondrej Zaoral, CSOB, a.s.

o
CSOB

SKANSKA  (ED

Hlavni partner diskusniho setkani:

Partnefi diskusniho setkani:

4\ Dopra’vnl’pgdnik
\ 2" hlavniho mésta Prahy

Treti diskuse se tykala vztahu jednotlivych druhl dopravy a rozvoje dopravni infrastruktury. Prestoze
CR vydava na vefejné investice ve srovnani se staty EU nadpriimérny objem prostedkii vztazenych
k HDP, nejsou dlouhodobé pokryty potfeby financovani dopravni infrastruktury. Ma-li byt pfitom
Cesky pramysl konkurenceschopny, je kvalitni dopravni infrastruktura nutnou podminkou.

Zavery:

e Piestoze Ceska republika vydava na vefejné investice ve srovnani se staty Evropské unie nadpr(i-
mérny objem prostredkd vztazeny k HDP, nejsou dlouhodobé pokryty potreby financovani dopravni
infrastruktury.

e Jednim z feSeni deficitu finanénich zdrojl je restrukturalizace vefejnych investic s ohledem na vy-
mezeni priorit. Statni fond dopravni infrastruktury by mél vykonavat efektivnéjsi verejnospravni
kontrolu a hledat cesty k dosaZeni nejnizsi ceny a lépe formulovat ve spolupraci s investorem zada-
ni vefejnych zakazek. Diraz by mél byt kladen na kvalitu predprojektové faze a stanoveni pevnych
kvalitativnich standardt pfi vybéru uchazece.

e Udrzitelnost ekonomického rlstu zavisi na udrzitelnosti dopravy a efektivité jednotlivych doprav-
nich modu. Ma-li byt ¢esky pramysl konkurenceschopny, je kvalitni dopravni infrastruktura nutnou
podminkou.

® Intenzita dopravy i do budoucna poroste diky globalizaci ekonomiky, technickému rozvoji a zméné
zivotniho stylu. Kladeny budou vy3si naroky na kvalitu, bezpec¢nost a spolehlivost dopravy.

e Perspektivu maji integrované dopravni systémy, v nichZ se pfepravni proces déli mezi ty druhy
dopravy, které ho zajistuji s nejvyssi efektivitou. Pfedpokladem je kvalitni a kapacitni dopravni
infrastruktura, odpovidajici vozovy park, sit logistickych center a nabidka kvalitnich sluzeb.

e Neni mozné, aby se zakaznici pfizplsobovali dopravni infrastrukture, musi tomu byt pravé naopak.
KaZdy dopravce je ve svém podnikani pfimo zavisly na stavu dopravni infrastruktury.

e Cestujici bude ochoten pouZit misto osobniho automobilu vefejnou hromadnou dopravu jen
za predpokladu vhodné ¢asové, tarifni a mistné dobfe dostupné nabidky. Cestovni informace
a jednoduchy systém distribuce jizdnich dokladl jsou spolutvircem konkurenceschopnosti verejné
hromadné dopravy.

e Ddraz je tfeba klast na propojitelnost méstské, priméstské i dalkové dopravy jako jednotného sys-
tému. DaleZitou roli hraje také urbanismus, jehoZ prostfednictvim je mozné usmériiovat dopravni
poptavku. Je tfeba rozvijet vazby mezi méstskou dopravni infrastrukturou a Zeleznici.

e Konkurenéni prostredi bude klast stale vétsi naroky na snizovani transportnich naklad. Logistika
je jednim z predpokladl efektivity a zachovani konkurenceschopnosti. Nezbytnou podminkou je
harmonizace podminek na prepravnim trhu.

o Ceskd oteviena ekonomika ma komparativni nevyhodu v tom, Ze nema kapacitni pFistup k mof-
skym pfistaviim. Je proto nutné zahdjit vystavbu labskych plavebnich stupnd. Napojeni na Dunaj
a Odru vodni cestou a jejich vzajemné propojeni je vyznamnym evropskym dopravnim projektem,
jeho? realizace je viak podminéna aktivitou CR a shodou a financovanim na trovni celé EU.






Cesta ¢tvrta: ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V REGIONECH

7. fijna 2010 od 13.30 do 17.00 hodin
Prague Marriott Hotel, V Celnici 8, Praha 1

Odborna autorita: i
Pavel Pribyl, Fakulta dopravni CVUT

Diskusni témata:

Jak vyznamny faktor je doprava a dopravni infrastruktura pro vyvoj regionti?
... na prikladu Stfedoceského kraje

Blok: Mytné v CR

.Je mytné vhodnym nastrojem pro zajiSténi rozvoje dopravni infrastruktury v regionech?”

Efektivita a provozni naklady mytného systému v CR
Slovenské zkuSenosti s mytnym systémem na silnicich nizsich
tfid - pfipadova studie provozovatele

Technické a ekonomické aspekty mytného - vize vs. realita

Moderace:
Pavel Svagr

Hlavni hosté:

Karel Feix, Kapsch Telematic Services spol. s r.o.

Boris Miskovi¢, SkyToll, a.s.

Petr Polak, Logica Czech Republic s.r.o.

Robin Poviik, Komise rady AKCR pro dopravu, Stiedogesky kraj
Pavel PFibyl, Fakulta dopravni CVUT

Vladimir Starosta, CESMAD BOHEMIA

Partnefi diskusniho setkani:

kpmiggeonsur G bk EUROVIA

VINCI .l

U tématu Rozvoj dopravni infrastruktury v regionech méli G¢astnici jednotny nazor na to, Ze doprava
je klicovym faktorem pro ekonomicky rozvoj regiont. Silnice Il. a Ill. tfidy a mistni komunikace jsou

pfitom ¢asto v zanedbaném stavu zpGsobeném nedostatkem financi. Chybéjici penézni prostredky by
mohlo zajistit rozsifeni myta. Je v3ak tfeba zajistit jeho ekonomickou vyhodnost a provozni efektivitu.

Zavery:

e Doprava je urcujicim faktorem pro efektivni fungovani regionl. Dlouhodoba zanedbanost dopravni
infrastruktury v regionech je realitou. AZ 50% silnic Il. a lll. tfidy neodpovida normovému stavu.
Celostatni s¢itani dopravy obecné doklada, ze intenzita provozu na téchto komunikacich neustale
roste.

e Bez navyseni financnich prostredki do udrzby a oprav silnic Il. a lll. tfidy se stav bude i nadale
zhor3ovat. Nevyhovujici situace je i v pfipadé mistnich komunikaci ve vlastnictvi mést a obci.
| pfes zapojovani finanénich prostredkd z fond( EU existuje vyrazny deficit zdrojd pro financovani
pozemnich komunikaci. Je tfeba hledat systémova feSeni pro udrZitelny rozvoj a pééi o dopravni
infrastrukturu.

e Stimulem rozvoje region( je dobra dopravni dostupnost podminéna funkéni vefejnou hromadnou
dopravou. Kvalitni nabidka prepravy ve spravném objemu a kvalité stejn¢ jako dostate¢na infra-
struktura (pfepravni termindly, parkovisté P+R) jsou pfedpokladem pro zvyseni atraktivity vefejné
dopravy.

* \lykonové zpoplatnéni (myto) patfi ke spravedlivym formam participace na thradé vyvolanych
nakladi. Systém zpoplatnéni uzivateld pozemnich komunikaci by mél byt zalozen na principu ,uzi-
vatel plati". Dopravci na celé Zelezni¢ni infrastrukture hradi vykonovy poplatek za pouziti dopravni
cesty.

® Je nutné zahajit diskusi o ucelnosti, podminkach a parametrech uplatnéni myta na komunikacich
nizSich tfid. Nezbytné je vak analyzovat ekonomickou vyhodnost a provozni efektivitu systému.
Respektovany musi byt dopady do ekonomiky dopraved.

e Rozsifovani myta, co se rozsahu zpoplatnéné sité a okruhu uzivatel( ty¢e, musi probihat systémoveé
a koncepéné. Izolované regionalini postupy nejsou fesSenim.

® Ma-li byt vykonové zpoplatnéni akceptovano uZivateli dopravnich siti, musi byt garantovana
navratnost vybranych finan¢nich prostfedkl do obnovy a rozvoje dopravni infrastruktury.

® Technologie myta musi nabizet kompatibilitu s Evropou, efektivitu a jednoduchost obsluhy pro uZzi-
vatele. Je nutné umoznit plynulé a efektivni rozSifovani systému zpoplatnéni dle aktualnich potfeb
s ohledem na vyvoj dopravni intenzity a rozvoj dopravni infrastruktury.

e Dopravni infrastruktura statu a jeho regiondi je zavisla i na kvalitni kolejové dopravé. Zeleznicni
infrastruktura v CR je zanedband a pottebuje vyrazné posilit investice do modernizace, tdrzby
a budovani chybgjicich logistickych vazeb.



L [R AR |
- .

s 1%

-

WY




Cesta pata: CENA ZA UZIVATELSKY KOMFORT A UDRZITELNE PROSTREDI

11. listopadu 2010 od 13.30 do 17.00 hodin
Hotel Jalta, Vaclavské nam. 45, Praha 1

Odborné autorita:
Miroslav Svitek, Fakulta dopravni CVUT

Diskusni témata:

MuiZe byt rozvoj dopravni infrastruktury ohleduplny k Zivotnimu prostfedi v jejim okoli?
Jak vidi soucasny stav dopravni infrastruktury hygienici? Jak zabranit produkei Skodlivych
faktord souvisejicich s dopravou?

Hodnoceni dopadu dopravy na Zivotni prostredi
Co je to udrzitelna doprava? Jak hodnotit dopady dopravy na Zivotni prostiedi?

Jaké jsou externi naklady hluku?

Zvysovani bezpecnosti v dopravé: soucasnost vs. budoucnost
Jak se promitnou nové bezpeénostni prvky do nakladi na vystavbu a tdrzbu
dopravni infrastruktury?

Udrzitelna dopravni infrastruktura v méstském prostiedi

Cyklistické stezky: luxus, nebo dopravni potreba?

Vize dopravniho stavitelstvi 2010-2012

Cena za uzivatelsky komfort a udrZitelné prostiedi pohledem dékana Fakulty dopravni CVUT

Mode:race:
Pavel Svagr

Hlavni hosté:

Petr Bilek, Bilek Associates, s.r.o

Ji¥i Landa, CITYPLAN spol. s r.o.

Miroslav Linhart, Deloitte Ceska republika

Vojtéch Méaca, Centrum pro otazky Zivotniho prostiedi
Jaroslav Martinek, Centrum dopravniho vyzkumu
Miroslav Svitek, Fakulta dopravni Cvut

Michael Vit, Ministerstvo zdravotnictvi CR

Partnefi diskusniho setkani:

kemiggeonsur Rk SKANSKA

Utastnici patého diskusniho setkani se shodli na tom, Ze rozvoj dopravni infrastruktury musi jit ruku

v ruce s ohleduplnosti k Zivotnimu prostfedi. Vedle snahy o minimalizaci negativnich ekologickych
dopadii je nutné klast stejnou mérou diiraz na eliminaci ekonomickych a spolecenskych externalit. Bez
odkladu by se pak méla fesit vysoka nehodovost na ¢eskych silnicich.

Zavery:

Dlouhodoby ekonomicky rozvoj i ochrana Zivotniho prostfedi jsou aspekty udrzitelné mobility. Zvy-
sené naklady dopravnich staveb spojené s ristem uzivatelského komfortu a eliminaci negativnich
vlivii dopravy jsou opravnéné a spolecensky zdiivodnitelné.

P¥i rozvoji dopravy a dopravni infrastruktury je nutné vyvazené respektovat parametry ekonomic-
ké, ekologické a provozné-technické s cilem minimalizovat dopady na zdravi obyvatel a Zivotni
prostredi.

Jednim z hlavnich problémi ochrany Zivotniho prostiedi je hlukova zatéz. V Ceské republice chybi
jednotna legislativa zahrnujici komplexni ochranu pfed hlukem, ktera by vymezovala strukturu

a kompetence organ(, limitni standardy, kontrolni mechanismy a sankce. Nedostate¢né je také
vyfeSena provazanost s legislativou upravujici uzemni planovani.

Soucinnost architektd, urbanistd, projektantli a objednavatele je nutnou podminkou pro vhodné
zakomponovani a dimenzovani dopravy do méstské struktury. Efektivni vefejna hromadna doprava
je feSenim pro udrZitelny rozvoj mést.

Pozadavek harmonizace podminek na pfepravnim trhu si do budoucna nutné vyzada internalizaci
externich nakladl dopravy. V duchu principu ,znecistovatel plati* by mélo dojit ke spravedlivému
zpoplatnéni subjektl generujicich tyto naklady. To viak vyzaduje jasn€ a spravedlivé nastaveny
model ocefovani externalit.

Dlouhodobé opomijeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich se z hlediska zdravot-
niho, socialniho a ekonomického nevyplaci. Nehodovost v Ceské republice prevyiuje evropsky
priimér, spolec¢enské ztraty dosahuji roéné az 50 mld. K¢.

Investice do dopravni infrastruktury zvySujici bezpecnost provozu jsou nezbytné a celospolecensky
pfinosné. | nizkonakladové opatfeni (jakym je napfiklad obnova vodorovného dopravniho znaceni)
dokaze zachranit lidsky Zivot.

Cyklisticka doprava je dlleZitou soucasti dopravniho systému a Zivotniho stylu, jeji rozsah se bude
i nadale zvySovat. Budovani cyklostezek musi byt standardnim prvkem rozvoje moderni dopravni
infrastruktury.

Doprava 21. stoleti je zaloZzena na inteligentnich dopravnich systémech integrujicich informacni

a telekomunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim. Efektivni fizeni dopravnich a pfepravnich
procestl je predpokladem pro zvySovani bezpecnosti a komfortu Ucastnikli a zajisténi dlouhodobé
udrzitelného rozvoje.
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